Narodni technické muzeum
Archiv Narodniho technického muzea

Kec FrantiSek, Ing. (5. 1. 1883 — 18. 5. 1971)
(1897-1971)

INVENTAR

NAD ¢. 766
evidertni pomickac. 302

Romana Kmochova
Praha 2008






Obsah:

[ POVOACE TONAU ...t ettt et e e e e e e e e e s bbb bbbt et e e et e eeaaeaeeeeeeeens
1. VYVO] @ GRJINY FONAU ...t et e e e e e e e e e s e nneeeeees 7
. Archivni charakteristika fONAU..........ccccei i 7
V. Strucny rozbor 0DSANU fONUU .......cooiiiiiiii e ettt e e e e e e e e e 8
AVARVA: Vg = Ta o I TN L] o1 Yo b= T 1N (o] o [ IO 9
S€ZNAM POUZILE EEIALULY....eviieieiee e e e e et e e e e e e e e s s e s e e e e e e eeeaaeeeeaneeanssreneees 10
11

Zivotopisny material



|. Pivodce fondu
Ing. FrantiSek Kec (5. 1. 1883 — 18. 5. 1971), vyznam¢gsky technik a konstruktér automahil
dlouholety hlavni konstruktér a generéleditel firmy Praga

Ing. FrantiSek Kec se narodil dne 5. ledna 1883din¢ chudého zammika v obci Bezé&kov
u Rokycan v zapadniaghechach. Po ukaeni zakladni Skolni dochazky v dubnu 1897 nastalpil
uceni k zdmenikovi Vaclavu Hrbkovi, u rethoz také od dubna 1899, tj. po svém &smi, z&al
pracovat jako zandaicky pomocnik. Vaclav Hrbek, ktery si vSiml nad&mineuiitelné pile
a houZevnatosti sveho tovarySe, navrhl jeho &fodj aby dali FrantiSka studovat do Rizna
dvouletou strojni pmmyslovou Skolu. &koliv studium gedstavovalo pro rodinu velkou finam
zagz, nerozhodovali se Kecovtips dlouho a svého jediného syna na studia poslali

Po uspSném absolvovani dvouleté C. deské statni mmyslové Skoly v Plzni v roce 1901
nastoupil FrantiSek Kec na uveéhle misto strojnického dilovedouciho v mensi jgké tovarg
pafici firmé Hollmann a Jardbek, ktera se specializovala na vyroberpadel a stréj V prabéhu
letech 1901-1908, tj. v obdobi, kdy FrantiSek Keacpval pro tuto firmubyly realizovany prvni
ztady jeho konstruknich projeki. Vedle hagiskych stikacek a studninich ¢erpadel zhotovoval
mlady konstruktér podle vlastnich na@ripistova rychlobzna tlakovacerpadla s elektrickym
pohonem, centrifugalni nizkotlaka zaviostaci ¢cerpadlaci vysokotlakd a posikovaci gevoznéa
cerpadla pohama benzinovym motorem. Dale na zékladastniho projektu vyrobil dva velké
elektricky poha#né praci stroje @ené pro stavby udolnichighrad v Betichow u Liberce
a v Jablonci nad NisduPro stejné stavby byla takésena Kecem zkonstruované parni lokomotiva
a dynamo umishé v kombinovaném obytném véze

Svou ¢innost u firmy Hollmann a Jdabek zavrsil FrantiSek Kec vroce 1806onstrukci
nakladniho automobilu, ktery byl jako prvni v Rakko-uherské monarchii schopetepravit
naklad o hmotnosti aZ 3 tuhy

Podle vlastnich sléwho vyroba automobilu zaujala natolik, Ze se jhad wnovat i nadale,

a proto nabidl své sluzby tehdejSi r$¥ rakousko-uherské automobilce, férbaurin a Klement

! Diky tmto pracim strdjm bylo moZno pouzit zeminu ze zakladro vyrobu praného pisku, ktery séidava do
betonu a usét tak za dopraviii¢niho pisku.

2 Jan KRALIK: Kdyz zaal voret benzin. Obrazky zjin motorismu WCeskych zemich do roku 191Braha 2001,

s. 129-132.

3V literature je mozno setkat se i s datem 1907 {n@ytiiv slovnik nadny nové doby, dil 3, sv. 2, Praha 1934, s. 477;
Adolf TUMA: Postavy naseho motorismBraha 1941, s. 17), pol906-1907 (nap Jan KRALIK: KdyZ z&al voret
benzins. 130).

* Keoiv nékladni automobil byl druhym nejstar§im nékladnautomobilem zkonstruovanym na nasem UGzemi.
Prvenstvi pat vozu vyrobenému v Kdjvnici jiz v roce 1898. Jan KRALIKKdyZ z&al voret benzings. 130.

® InZ. Kec a automobily Praga, in.18.
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a.s. se sidlem v Mladé Boleslavilako doporéeni mu mohla poslouZit pouze fotografie vyse
zminného nakladniho vozu, kteroueplloZil generalnimuediteli Vaclavu Klementovi (1868-
1938). Ten se nakonec, ifgs absenci dalSich gebnych vyswdceni, rozhodl dat mladému
konstruktérovi Sanci, a tak FrantiSek Kec v rocé8 dastoupil do nayv vzniklého oddleni
konstrukce nakladnich automaba autobus firmy Laurin a Klement.

Béhem svéhotriletého pasobeni u mladoboleslavské automobilky se Frantiiek mj.
spolupodilel na konstrukci a vyrdbdeseti malych autobtispro Cernou Horu¢i poStovnich
autobugé pro Nové Benatky a také vypracoval plany na ppatiitunové nakladni automobily typu
HL s okEhovym mazanim. Jeho ohromné pracovni nasazenioprsasti mu nakonec zajistily misto
Séfa konstrukce nakladnich automaétalautobus firmy Laurin a Klement.

V prosinci roku 1910 &inil FrantiSek Kec vyznamné rozhodnuti, které omiie jeho dalSi
profesni smifovani na vice neZ dvacet let. Na zakladzhovoru s ingJosefem Reznikem,
ktereho nahodou potkal ve vlaku cestou do Prahypaeodl pozadat o misto konstruktéra u Prvni
teskomoravské tovarny na stroje (IMTS) a zarove se pokusit zachranitied krachem jeji
dcefinnou spolénost, tedy automobilku PragaPohovor s vrchnim inZenyrem €MTS, ing.
Viktorem Novotnym a feditelem Pragy ingJosefem Havrankemse dikyRezntkovi konal jiz
nasledujiciho dne, tj. 1. 1. 1911. A i kdyz, jakagianové pozii prozradili, neudlal na r¢ tehdy
FrantiSek Kec liS§ dobry dojem, nakonec ségue jen rozhodli dat mu Sanci.

Jedinou nagi na zachranu Pragovkyigdstavovala zakdzka ministerstva valky na vyrobu
subvencovanych autovldk a tak se FrantiSek Kec pustil do rysovani komstrich navrki. Zatim
vSak jen ve svém volnégase, nebd byl az do dubna vazakmésicni vypowdni Ihatou u firmy
Laurin a Klement. Restoze byl FrantiSek Kec diky této skimesti oproti ostatnim uchagiem
o vySe zmidnou zakazku v jisté nevyhddpreci jen se mu nakonec pdda v fijnu roku 1911

vypravit do Vide dva subvencované autovlakynzvtypu Praga V (vojensky) o nosnosti 5t

® K dgjinam firmy Laurin a Klement viz napPetr KOZISEK — Jan KRALIKL&K — Skoda, 1. dil: Cesta vzhu 1895-
1945 Tynec nad Sazavou 2003.

" Pasatky automobilky Praga jsou spojenPs/ni ceskomoravskou tovarnou na strgje CMTS) a vagénkou barona
FrantiSka Ringhoffera, které spojily své sily areanu roku 1907 spaleé zaloZily Prazskou automobilovou tovarnu
(PAT — remecky PAF: Prager Automobilfabrik). Jiz po roce ky&inghoffer kuili nevalnym vysled&m automobilky a
kvuli sporim s jeji spravni radou z nézalozené spotmosti po vyplacenélenského vkladu (abspol&nosti @i jejim
zalozeni zaplatily sho@n450000 RK) odchazi a PAT se s platnosti od 1.9D91stava automobilovym odénim

I. CMTS a o rok pozdi jeji dcefinnou spolénosti. Ripadné dal3i finami ztraty automobilky ry byt nagists kryty

z ostatnich sesterskych spatesti 1. CMTS. V roce 1910 bylo také rozhodnuto #ejmenovani automobilky z PAT-
PAF na AUTO Praga. K gatkim Pragy viz nap Emil PRIHODA: Praga. Devadesat let vyroby automabiPraha
1998, s. 7-16¢i Jan MARTOF - Hubert PROCHAZKAPraga, Praha 2004, s. 17.

8 Subvencovany autovlak byl nakladni automobilitvgsem, ktery ministerstvo valky, jeZ sierelrs uvédomovalo
naléhavost motorizace armady, zakoupilo za plncwca s vyraznou slevou jej pak prodalo vaznym abzeim
zajem@&m ziad podnikatel, ktefi rovreZz nakladni viz potebovali ale podokhjako armad ani jim se nedostavalo
nezbytnych finaénich prostedki k jeho pdizeni. Ri koupi subvencovaného automobilu se novy majitabeh pouze
zavazat, ze v fibéhu néasledujicich Sesti let ho jednou za rok na gédazagjci vojenské sprayvna dobu az deseti
dni. Subvence byla row vitanym zdrojem financi pro automobilky, né€lion zaji¥'ovala pravidelny fjem z prodeje
téchto aut. Jan KRALIKKdyzZ z&al voret benzins. 73.
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a [rivésny vz typu Praga P (potah) o nosnosti 3 t. Nasledmkagebni cestél3. 10.- 7. 11. 1911)
dlouh&a 2000 km, jez &n prowtit odolnost a spolehlivost jednotlivych nakladnatomobiti, byla

ve svém dsledku pro Pragovku miniédreé UsgsSna. Ministerstvo valky se totiz na zakiad
skwlych vysledkKi autovlaki Praga rozhodlo p@wit automobilku vyrobou ietiny vSech
subvencovanych autoviakdiky ¢emuz byla definitivl odvracena hrozba jejiho bankrotu. Navic
diky zn&né pozornosti, kterou celému zavodéneval tisk, vyznamé stoupla reputace zéky
Pragd.

Po Uspchu se subvencovanymi autovlakyalFrantiSek Kec, ktery byl od 1. dubna 1911
oficialné vrchnim konstruktérem automobilky Pragesit také otazky a problémy spojené s dalSim
vyvojem osobnich automokiltéto znaky. PredevSim hodlal misto dosavadni vyroby autontobil
zaloZzené na montovani Wbz jednotlivych dii nakoupenych od zahra&nich automobilek zat
s vyrobou voi vlastni konstrukce. Je&stlo prvni s¥toveé valky byly na zakladjeho konstruknich
navrhi do sériové vyroby zavedenii typy osobnich automoliii stedni (Praga Mignon, 1910),
velky (Praga Grand, 1912) a maly lidovy (Praga Alfa13).

Dale se FrantiSek Kec podilel ifapa konstrukci dvou typnakladnich automotiilPraga L
o nosnosti 2,5t a Praga N o nosnosti 5 t. Navieakad vlastniho patentu vyrobil v roce 1913
prototyp gtiradlicnino motorového pluhu Praga K, ktery si zahy ziskaldobr jako osobni
a nakladni automobily Praga, velkou oblibu. Prousgpolehlivost a kvalitu konstrukce, kterou
prokédzal vikzstvim viadt soutzi, jak domacich, tak mezinarodnich, byl velmi @en na
zahranénich trzicH®.

Ani valeina léta neznamenala pro automobilku konec progperio gedevsim diky tomu, Ze
se FrantiSku Kecovi potito vedle ziskanfady valénych zakdzek znamenajicich pro automobilku
staly gijem peréz zajistit také kontinuitu vyroby a vychovu dal$tfibornych pracovnik™.

Rozkwt automobilky Praga pok&aval i po prvni s¥tové valce a nemaly podil na této
skutesnosti el FrantiSek Kec, ktery stal od pétku roku 1919 v jejintele’>. Pod jeho vedenim se
Pragovka stala nejtsi automobilkou nay vzniklé Ceskoslovenské republiky a tdgalevsim diky
uplatiovani jim vypracovaného souboru zasareni podniku, které byly shrnuty publicistou

Zdetkem Janékem jiZz v roce 1925 na strank&a$opisuAuto’® Zakladni myslenkou spojujici tyto

° Podrobnosti o fibshu soutze viz Jan KRALIK:Kdy? zaal voret benzins. 73-76.

19 K motorovému pluhu Praga viz raglan KRALIK: KdyZ zaal voret benzin,s. 79-81¢& Jan MARTOF — Hubert
PROCHAZKA: Praga, s. 18-19.

1 Bshem jednani na ministerstvu valky v roce 1914 smfiSku Kecovi mj. podilo pieswdcit vojenské vedeni, aby
vybavilo své dstojniky automobily typu Praga Grand a Ze je olramst vyhodné, aby jiz odvedeni Pragovéaci byli
zarazovani jako opravak témto automobiim. Navic se mu dostalo ujisti, Ze z automobilky jiz nebudou odwd
novi muzi a ti, které armada nefmiuje, budou propusii. Vice viz Emil RIHODA: Praga, s. 23.

12.0d 4. ledna 1919 zastaval FrantiSek Kec funiaditele Pragy. O osm let pagil kdy vzhledem k neustale
rostoucimu p&u zangstnand byli now ustaveni 3 resortrieditelé, byl FrantiSek Kec povySen do funkce genéra
feditele automobilky Praga.

13 Zdenko JANAK:Praga Auto rcs. 7, 1925¢. 4, s. 229-256.
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zasady byla snaha maximélsnizit rezijni naklady, a diky tomu da@sgx vyrobks levnych, v pravd
lidovych automobil. NiZSi prodejni ceny vSak néfo byt dosahovano na ukor kvality, a proto bylo
piistoupeno k modernizaci a optimalizaci vyroby. \&edruzného provoznihoc¢étnictvi byla
zavedena nova organizace vyrob¥edqevsim pasova vyroba spojena se zéviad automatickych
obrakEcich stroji. Dale bylo podporovanoc¢deckétizeni prace, za pomoci zkuSenych positlpa
acasongiica stanoveny ukolovéasy, zruSeny figsasy a zavedena prace asmeny. Zarove
doSlo k 20% navySeni mezd pracovnédutomobilky, kté& tak byli motivovani k vy§Sim pracovnim
vykonim. Klesajici cenu automohilPraga ovlivnila také skutrost, Ze nakup drahych dlil
z ciziny, napiklad lozisek, systétn zapalovani, koki pneumatik, zaZovanych navic drahym
dovoznim clem, byl omezen na nejvy3Si moZnou niiyli,navazan kontakt s domacimi vyrobci
a zahgjena vyrobariglusnych sotastek na zakladvlastnich paterit Na cenu automoliilrovnez
pozitivreé pasobil fakt, Ze bylo fistoupeno k sériové vyréhba ve shod s naizenimreditele, tedy
FrantiSka Kece, se stalo pravidlem, #ekpnstrukci nového modelu stejného typu automobitlo
zachovano az 60 % dike starého vozu.

Atraktivita automobilt Praga byla dale zvySovana presinictvim mnoha drobnych Gprav
a zlepSeni konstrukce, kter&lgnusnadnit ovladani automobilu aifipmnit cestu jeho posadée
Navic Praga jako prvni u nas jiz v této datifichazi s celowadu prvkKi zvysujici bezpénost
automobil, nag. od roku 1923 jsou u vézMignon montovany brzdy na vSechikola. Mezi
vylepSeni, ktera bezpochyby zvySovala b&mpset automobil, mizeme zminit je$t nag. uzivani
bezpénostnich skel Triplex od roku 1927 nigegni a pozgi i boeni oknal® Zarukou kvality véech
téchto zneén byly patenty pedlozené FrantiSkem Kecem a jeho spolupracovnikgnB@mu dadu
Ceskoslovenské republiky Praga se vskutku stala ,vozem na sta tisice ldtarhjak hrds hlasaly
mnohé reklamni broZury.

| kdyz byl FrantiSek Kec ve funkci vrchniho kon#tréra po svém jmenovaréeditelem
nahrazen ingJosefem Kerlesem(1890-1927), byly mnohé z konstrukci nadéle préusdna
zékladt jeho iniciativnich ndvrin Navic vzhledem k centralistickémutigobuftizeni tovarny rl
FrantiSek Kec dostatay prehled ocinnosti na vSech pracovistich automobilky arippd poteby
mohl osob® usnérnovat prace viislusnych konstruinich kanceléich. Zarové Uzce
spolupracoval gediteli jednotlivych oddeni, ktgi tak byli v gripact nutnosti schopni ve vzajemné
spolupraci usgsre vést automobilku za jeho némmnosti.

Na paéatku 30. let, kdy réni obrat Pragy dosahl stejné vyse jako obrat aulbieio Skoda

a Tatra dohromady, se definitewrpotvrdilo, Ze sazka FrantiSka Kece na é&ienou kvalitu,

14 7akladni informace o nadstandardnich prvcich gtafly zprijemnit ovliadani automobilu viz naplan MARTOF —
Hubert PROCHAZKAPraga, s. 10-11.

15 Vice viz Jan MARTOF — Hubert PROCHAZKRraga, s. 10.

16 Jen Frantisek Kec podakitem svého fsobeni u Pragovky na tisic patient nichZ tSina byla dlouhodab
vyuzivana. Jan MARTOF — Hubert PROCHAZKRraga, Praha 2004, s. 8-10&Které z pateritviz inv. &. 25-44.
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prowitené a spolehlivé konstrukce spolu s neustalym egiedni detall a dirazné naplovani
firemniho motta ,Ma-li se automobil ro¥g&j musi byt levny a kvalitni.“ byla tou nejlepSiodnou
volbou. Nesmime samtgimé zapominat ani na Kecovo vyjifreé konstrukni nadani a skifou
technickou intuici, na diky niz dokazal dokonaldadinout pani a pateby své doby. Jehtinnost
na poli ceskoslovenského automobilismu a rozsahtélomosti, které si mibézné dophoval
soukromym studiem, byly océmy v roce 1927 uflenim stavovského titulu inZenyr.

Na paéatku roku 1932 se FrantiSek Kec stal vrchrigditelem now zaloZzené spot@osti
Motor Company s. r. ¢.ktera néla zaji¥ovat koordinaci vyroby a prodeje automabi#naky
Praga a Skoda. Vznik této spiesti byl motivovan fedevdim snahou maximélrmoznym
zpusobem snizit v dabpropukajici hospodéké krize prosedky vydavané na boj s konkurenci,
diky tomu snizit celkové rezijni naklady a dosahntak udrZzeni stavajicich cen automabii
jejich poklesu a tim zabranit propadu prodeje vli#geznu téhoz roku vSak byla firma zlikvidovana,
neba’ se ukazalo, Ze smlouva, na zakl&deré byla spolnost ustavena, by ve findle znamenala
pro Pragu velké finami ztraty’. V této dols také doslo k celkem malichernému konfliktu
FrantiSka Kece s Dr. Jaroslavem Preissélanem pedstavenstvaCKD, ktery v3ak ve svém
dusledku znamenal definitivni odchod FrantiSka KederantiSka Malého z automobilky Praga na
konci roku 193%.

Po svém odchodu z Pragy pracoval FrantiSek Ketech 1941- 1947 jako technicky vedouci
ve firm¢ Ogar a. s.se sidlem ve StraSnicich, ktera se zabyvala vyrgizanich kol a motocykil
Béhem svého fsobeni u této firmy, ig@devsim po skameni druhé sitové valky se delSi dobu
marre pokousSel ziskat misto v automobilovéniamgslu. To se mu nakonec pdida az na podzim
roku 1949, kdy byl fijat ve funkci technického konzultanta do 8malozenychCeskoslovenskych
zavodi automobilovych a letecky¢ZzAL) *°.

Po zruSeniCZALu na podzim roku 1951 byl FrantiSek Kec fgpzat® do vyvoje
a dokumentace ministerstva vieobecného strojiremstieud byl roku 1955#elozen ddJstavu pro
vyzkum motorovych vozidglUVMV). Zde byl powien vedenim referatu zabyvajiciho se
hospodéskym gezkoumavanim vsech vynatez oblasti automobilismu, které byly statu nabizeny
nebo odevzdavany. Mezi jeho Ukoly mj. fjlatsledovat vyvoj automobilové techniky ve¢gva o

vSech vyznamgjSich objevech informovatifslusna mista. Jiz d@itroky pozdji vSak byl FrantiSek

7 Ke spolenostiMotor Company s. r. aiiz nagf. Petr KOZISEK — Jan KRALIKL&K — Skodas. 163-166.

'8 podle sw¥dectvi Emila Bihody, ktery o této udalosti osabhovdil s Frantiskem Kecem, se zaminkou ke Kecovu
propuséni z Pragovky stala skuteost, Zze { uzavirdni nového kontraktu oposincelou Wc konzultovat

s predstavenstvem a i kdyZz smlouva, kterou dojedndh pyo Pragovku jednoziiaé prinosem, Jaroslav Preiss mu
tento prokieSek proti firemnim zvyklostem a hierarchii neodjpus

19 Ceskoslovenské zavody automobilové a letegkg zizeny vyhlaSkou ministerstvaimyslu ¢. 672 ze 30. dubna
1949. Jiz o dva roky pozjl byly na zaklad rozhodnuti viady z 20.ibzna 1951 f®jmenovany naCeskoslovenské
zavody na vyrobu vozidel n. pledlouho poté, na péatku z& téhoz roku, byly zruSeny a nahrazeny podnikem
Ceskoslovenské zavody vieobecné kovovyroby n .p.
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Kec vzhledem ke svému vysokémuku, bylo mu jiz 75 let, nucen UVMV opustit. AvSak
vzhledem ke své duSevniéesti a obrovskéinorodosti odmital definitivé odejit na odpének,
a tak na poatku roku 1959 nastoupil alespako brigadnik do technického sekretariatu éstha
Ustednihoteditele Motokovu Le¢ i zde ho dostihlo rig&zeni o vyl@ovani vSech Sedesatiletych
z pracovniho pogru a jiz vcervnu téhoz roku byl nucen opustit i tento podriid té doby se
vénoval, jiz jako dchodce, pedev&im pednaskové a publikai ¢innostf’. Podal takéiadu
zlepSovacich navih které vSak stihl stejny osud jako jeh#egchozi projekty vypracované
v pribéhu 50. let. \étSinou Zistaly v zasuvkach, nebo i schvéleny, ale nereaimpvNadale take
neunavi sledoval s¥tovy vyvoj a trendy v konstrukci automoiila kriticky posuzoval jejich
konstrukni vyhody a nevyhody. S chuti se ré¥n Castnil mnohahodinovych diskusi
o automobilech, které byly z jeho strany vedenyysoké technické Grovii

Ing. FrantiSek Kec zefal v plné duSevni sile dne 18. 5. 1971 ¥&w88 let na nasledky

vaznych zraéni, ktera utrpl pii srazce s osobnim automobilem.

Il. Vyvoj a d &jiny fondu

Podstatn&ast pozstalosti ing. FrantiSka Kece, ktera tvdond ¢. 766, byla pedana do
Archivu Narodniho technického musea ing. Jarosla@oem, synem {vodce fondu v zid roku
1971. Patenty a technické vykresyregal do archivu N&rodniho technického muzea

PhDr. Mojmir Stojan na konci listopadu roku 2600

lll. Archivni charakteristika fondu

Pisemnd padstalost Ing. FrantiSka Kece byla uggdana v souladu s platnou metodikou pro
poradani osobnich forid®. Archivni material je v dobrém stavu. Pisemnostiuj psanycesky
a rtmecky. Fond obsahuje osobni dokladivgdce, dale zlomek korespondenceé&latik malo
dokladi o jeho publik&ni a gfrednaskoveéinnosti.

Souasti fondu je dale &Si mnozZstvi patefit (celkem 24), #kolik technickych vykres
a schématické zobrazeniepodové paky, které patfrvzniklo jako obrazovaifioha odborné stati
¢i ¢lanku. Patenty bylyazeny v chronologickém sleduiigemz v Gvahu bylo brano datum jejich
vydani gislusnym patentnim fadem, nikoliv datum podani patentovéihfasky. Sodasti
inventarniho zaznamu je vedle nazvu patentisk patentniho spisu, také jméni@du, ktery ho

vydal a resné datum, kdy se tak stalo.

20V prabghu 50. a 60. let napsal Frantiek Kec &&mivé desitky technickycllanki, z nichz posledni vySel v roce
1971 podhazvem ,Ma pravdu Citroen nebo Issigonis?* ve&idle casopistAutomobil(s. 10).

2 7derek PILAT: NedoZité jubileum 90 let ing. Frantiska Ket&lova demokracie 6. 1. 1973.

22 gpis o fondw. 766.

% Edererova, Radka-Podany, Vaclavproblematice osobnich archivnich fahdSbornik archivnich praci 34, 1984,
s. 310-350. Zarovebylo pihlédnuto k Péddacimu schématu proi@dalani osobnich péstalosti, ktery na zakladrySe
zmirgénéhoclanku s pihlédnutim k praktickym zkuSenostem vytifopracovnici A NTM.
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Pisemnosti informujici o vejnécinnosti pivodce jsou ve fondu zastoupeny zcela minimaln
A to pouze jednou, néfiS rozsahlou broZurou poskytujici zédkladni infage o patentech
automobilky Praga. Podobrsporadicky se ve fondu vyskytuji i fotografie (I@sp. 11 kus —
jedna fotografie je saasti tzv. jizdni licence, tgidicského opravéni, vizi inv. ¢. 8), na kterych
jsou v naprosté &sSiné zachyceny konstrukce, kteréiyodce fondu vyhotovil ghem sveho
pusobeni u firmy Hollmann a #bek v letech 1901-1908. Tyto snimky bylivpdné patrré
piiloZzeny k pivodcow Zadosti o udleni stavovského titulu inZenyr z 9. 11. 1927 (i54).

Ve fondu se v neposleditadé nachazi také anonymni nedatovany rukopis pojediicava
o historii automobilek Praga a Walter, ktery vznikkdy po roce 1957. Mezi pisemnosti cizich
osob (VII.) byla dale zazena nabidka kropiciho vozu Praga SND 35 zaslgmésinci roku 1939
automobilkou Praga #stskému tadu v Tabeée a to z toho wvodu, Ze jgvodce fondu v této deb
ve zmirgné firme jiz prokazateld nepracovaléemuz odpovida i skutaost, Ze se na zadném

z chto dokumerit nenachazi ani jeho podgissigla.

IV. Stru ény rozbor obsahu fondu

Pisemné pamstalost FrantiSka Kece vypovidéepevsim o jeho profesnim Zi¢a celozivotni
zélike, tedy automobilismu. O rodinrodinnych vztazich, majetkovych zalezitostéchdravotnim
stavu fiivodce se bohuzel nedovime nic.

Cennou sotasti fondu jsouidevsim patenty, kteréigezovym zfisobem zachycujigkteré
z nejdilezitejSi vynaledi a zlepSovacich naviiFrantiSka Kece. Tento soubor paterittery je vSak
pouhym torzerfr, vhodré dophuje potvrzeni autorstvi névihtechnickych vykres které byly
vyhotoveny Frantiskem Kecem v letech 1911-1927 IprOMTS (od roku 1921Ceskomoravskéa
Kolben a. s., od roku 1927eskomoravska-Kolben-Dak a. s.5°.

Zivotopisny material (1.) je ve fondu zastoupetkalika Skolnimi vys¥déenimi, potvrzenimi
0 zangstnaneckém po#énu a vySi sluzného (. a). Jeho nejc&8n casti jsou vSak osobni
vzpominky fivodce (l. c) sepsané formou singého Zivotopisu nazvaného ,Ing. Kec a automobily
Praga.” Navzdory tomuto ndzvu se &m pivodce vyjaduje i ke svému {sobeni u firmy
Hollmann a J&bek¢i Laurin a Klement a neopomiji ani udalosti po swéachodu z automobilky
Praga. Zivotopis byl sepsan patrnedlouho po srpnové invazi vojsk varSavské smlodoy
Ceskoslovenska v roce 1968, néboto je posledni udélost, o niZ se Frantiek Kaitigje.

Z korespondence (ll.), ktera neniili§ patetna (pouhych 14 dogpiy jsou velmi zajimavé

predevsim dopisy, které si vymil FrantiSek Kec v roce 1908 s vedenim firmy Lauai Klement,

% Toto datum bylo stanoveno na zakiatutenosti, e neznamy autor se rngalika mistech rukopisu odvolava na
knihu NaSe automobilydera, ktera vysSla v nakladatelstvi Mlada fronta v ra@&7

% Srov. pozn.16.

% Toto potvrzeni bylo vydano Frantisku Kecovi 12. 1927 v souvislosti s jeho Zadosti oslethi stavovského titulu
inZzenyr.
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v souvislosti s jeho snahou ziskat v této autonsellandstnani. Vzhledem k tomu, Ze siyodce
psal koncepty odp@di na druhou stranu doSlych dapismame jedingnou Filezitost
umoziuje blize poznat osobnost FrantiSka Kece, ptboh byla ona houZevnatost, vytrvalost
a tvrdohlavost s niz zadal o toto misto, charastieka i v nasledujicich letech. Na tomto mifst
jeS€ tieba upozornit na ppis dopisu, vémz FrantiSek Kec na podzim roku 1927 Zadal
ministerstvo veéejnych praci o uleni stavovského titulu inzenyr.

Souéasti fondu je také anonymni nedatovany rukopis di@geajici o djinach automobilek
Praga a Walter, vémz se vzhledem k jeho rozsahu (187 stran strojpmske skuténosti, ze
s nejwtSi pravépodobnosti nebyl jeho obsah nikdy publikovan, mohalézat zajimavé informace
k vyvoji ¢ceskoslovenského automobilismu v obdobi prvni poip0. stoleti.

Sbirky pivodce (VIII.) jsou zastoupeny €ékolika malo vySe zmignymi fotografiemi
a vystizky z novin, které se tykaji négn¢jSich probléni spojenych s automobilismem. V séSit
kam pivodce dané vyszky pochazejici z let 1919-1932 lepil, se nachakérada jeho vlastnich
¢lanki uverejnénych v Narodnich listech pod zkratkou ,K*.

V. Zaznam o uspd@adani fondu
Fond usptadala a inventasestavila Romana Kmochova, posluttaaKatedry pomocnych
véd historickych a archivniho studia Filosofické fiuUniverzity Karlovy v Praze v dubnu az

kvétnu 2008. Inventéobsahuje 56 inventarnich jednotek uloZzenych varfkech.
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inv. ¢.

10

11

12
13

14

15

sign.

.b)
.b)

obsah ks datace ukl. j.

ZIVOTOPISNY MATERIAL 1
Osobni doklady, diplomy, legitimace 1
Obecna Skola v Horni Stupivyswedceni na propushou ze Skoly. 1 1897 1
Spoléenstvo smiSenych Zivnosti v Rokycanech:ényuist. 1 1899 1
C. k¢eska statni gimyslova Skola v Plzni: vygdceni 1.-4. kurs, 5 1900-1901 1
vyswedceni na odchodnou.

Pracovni knizka. 1 1899-1908 1
Hollmann a Jébek, tovarna naigkacky, ¢erpadla a stroje v Plzni: 1 1905 1

potvrzeni o vykonané praxi.

Potvrzeni o (byvalém) z&stnaneckém po#nu: Hollmann a Jébek, 3 1908-1917 1
tovarna na stkacky, cerpadla a stroje v Plzni; Laurin a Klement,

tovarna motorovych kol a vz Mladé Boleslavi; Prvni

Ceskomoravska tovarna na stroje v Praze.

Doklady o stanoveni sluzebniho goma vySe sluzného: Laurin a 3 1909-1910 1
Klement, tovarna motorovych kol a vioz Mladé Boleslavi.

Jizdna licenceridi¢ské opravani k fizeni automobilovych vdiz 1 1910
Potvrzeni o zvoleni znalcem Masarykovy &kaié prace, odbor strojnil 1927 1
a elektrotechnicky, dne 7. 3. 1925.

Prohla3eni k podfmzadosti Fr. Kece o dlgni stavovského titulu 1 1927 1

inZenyr vydané prof. FrantiSkem Hasou a Ing. Jale#&tialem,
profesory Strojni fakulty’VUT.

Potvrzeni autorstvi ndwrtechnickych vykres FrantiSka Kece 1 1927 1
vyhotovenych pro firm@eskomoravska Kolben a. s. (do r. 1921 I.

CMTS) v letech 1911-1927, které bylyilpzeny k zadosti o udeni

stavovského titulu inZenyr podané FrantiSkem Keeéfmu roku 1927

Ministerstvu véejnych praci.

Autobiografie, paméti, deniky 1
Episoda z prvni stové valky. 1 list strojopisu (fotokopie). 1 1967 1
InZ. Kec a automobily Praga. 7distrojopisu (fotokopie). #loZzena 2 Nedatovano (po 1
osnova vzpominek. 2 listy strojopisu (fotokopie). srpnu 1968)
Striny Zivotopis inZ. FrantiS8ka Kece. Torzo. 1 lispgbpisu 2 Nedatovano (po 1
(fotokopie). Rilozen strény bodovy vytah z dalSiho nedochovaného srpnu 1968)

strukného Zivotpisu inZ. FrantiSka Kece. 2 listy stragop(fotokopie).

vlastni Zivotopis viz inw. 19 1

KORESPONDENCE 1

Korespondence osobni s jednotlivci 1
Novy Karel, Ing. (1/0) 1 1967 1
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inv. ¢.

16

17

18

19

20

21
22

23

24

25

26

27

28

sign.

Il. c)
II. ¢)

Il. )
I f)

11
I1l. a)
Ill. a)
Ill. a)

. a)

I1l. b)
I1l. b)

M. d)
M. d)
111, d)

Ill. d)

111, d)

111, d)

obsah ks datace ukl. j.

Korespondence institucionalni 1

Federalni ministerstvotinyslu, ing. Maxmilidn Kratochvil: navrh na 3 1969 1
konstrukci lidového automobiliSSR 1100. (@); pilohy: Konstrukni

navrh nového lidového osobniho automokiBiSR 1100 (2 listy

strojopisu); Narys hotového vozidZ8SR 1100 (1 list).

Laurin a Klement, tovarna motorovych kovozi v Mladé Boleslavi: 5 1908 1
Zadost o zagstnani. Koncepty odpédi psany na zadni stradoslych
dopidi (celkem 5). (4+1 telegram/2 koncepty na rubu)

Ministerstvo viejnych praci: Zadost @ipnani stavovského titulu 1 1927 1
inZenyr. (0/1)

Ottiv slovnik nadny - redakce: odp@d’ na Zadost o zaslani 2 1933 1
Zivotopisnych dat (0/1);ifloha: Vlastni Zivotopis (2 strany strojopisu).

vizitky 1
vizitka (Praga) 1 1930 1
VEDECKA, ODBORNA A LITERARNI _CINNOST 1
Odborna a literarni prace 1
Deset leteditelem Pragy. BroZurka, 12 stran. 1 1929
Parasitni momenty v hnacich mechanisnmatorovych vozidel. 3 2 1961 1
strany strojopisu. 1 g&ek mechanismu brdi hnaci napravy.
Automobil a obrana statu. 6 stran stpiga. 1 Nedatovano (pol
1933)
Prednasky, projevy, proslovy.feci a referaty 1
Historie automobilky Praga. Referat praaCeské televize Motorist 1 1967 1
na minutku! odvysilany dne 15. 8. 1967. 3 listpgpisného konceptu
(fotokopie).
Projekty, patenty, navrhy 1
Patenty 1
Hydraulische Wechselgetriebe (Hydraufigkevodovka). 1 1914 1
Osterreichische Patentschrift Nr. 65614. Ausgegeineri5. 1. 1914.
Funfweghahn fir Motorfeuerspritzen nellsstansaugenden 1 1915 1

Kreiselpumpen (&icestny kohout pro vaitové motory se
samonasavajicim odetivymcerpadlem). Osterreichische Patentschrift
Nr. 68760. Ausgegeben am 25. 5. 1915.

Schmierpumpe mit Zusatzélzufihrung (Olejéerpadlo s fidavhym 1 1918 1
ptivodem oleje, které slouzi k udrzovani hladiny elejida mazani).
Osterreichische Patentschrift Nr. 74806. Ausgegeinei25. 10. 1918.

Hebe- und Verladevorrichtung fir Schearfer (Zvedaci a nakladni 1 1919 1
zaizeni pro setlomet). Deutschdsterreichisches Patentamt.
Patentschrift Nr.76736. Ausgegeben am 10. 6. 1919.
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inv. ¢.

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46
47

sign.

d)

d)

d)

d)

d)

.d)

d)

d)

d)

d)

d)

d)

d)

d)

d)

.d)

I11. d)

d)

d)
d)

obsah ks

Sicherungsverschluss fir abnehmbare R@Rigistny uzasr pro 1
odnimatelnd kola). Deutschésterreichisches PaténRatentschrift Nr.
79083. Ausgegeben am 10. 11. 1919.

Selbsttatigte Entluftungsvorrichtung fderbrennungskraftmaschinen 1
(Sam@inny dekompresor pro automobily se spalovacimi my)to
Deutschosterreichisches Patentamt. PatentschriB0051.

Ausgegeben am 25. 2. 1920.

Zaizeni pro mazani kloubovycltitleli motorickych vozidel. Patentni 1
Urad RCS. Patentni spi& 12025. Vydano 10. 1. 1924,

Motorpflug (Motorovy pluh). Osterreiclubes Patentamt. Patentschriftl
Nr. 95871. Ausgegeben am 25. 1. 1924.

Motorovy pluh. Patentniad RCS. Patentni spi& 12753. Vydano 25. 1
4.1924.

Frevodova skin pro motorova vozidla se 8matadami rychlosti. 1
Patentni tad RCS. Patentni spi& 14185. Vydano 10. 11. 1924.
Fotokopie.

Zaizeni u spalovacich motok zamezeni poruchtipselhani 1
cirkulaéniho mazani. Patentnfad RCS. Patentni spi& 15026. Vydan
25. 2. 1925.

Brzdici z#éizeni pro motoricky poh&na vozidla, stroje apod. Patentni 1
trad RCS. Patentni spi& 22126. Vydano 25. 6. 1927.

Centralni mazani motorovych vozidel.dtdhi Gad RCS. Patentni spis 1
¢. 26500. Vydano 25. 10. 1928.

Razeni rychlosti profpvodové sking s gidavnymi fevody, zejména 1
pro €Zka motorova vozidla (spolu s: Ing. Jaroslav Kél&ad pro
vynalezy. Patentni spts 84985. VVydano 20. 10. 1955.

Dvoudoby spalovaci, zejména naftovy mgim automobily. Statni 1
Grad pro vynalezy a normalisaci. Patentni $pR8565. Vydano 15. 2.
1959.

Dvoudoby spalovaci, zejména naftovy motor. Stéitad joro vynélezy 1
normalisaci. Patentni spis88571. Vydano 15. 2. 1959.

Motorova vyfukova brzda.idd pro patenty a vynalezy. Patentni $pis 2
101268. Vydano 15. 10. 196%ilBZen podrobny nakres (2 listy).

Motorova vyfukova brzda.idd pro patenty a vynalezy. Patentni gpis3
101272. Vydano 15. 10. 1961.

Radici mechanismus. (Spolu s: Ing. Rudolf VykouKatad pro patent 2
a vynalezy. Patentni spis120512. Vydano 15. 11. 1966.

Navrh patentovérinlasky tykajici se hnaci skupiny pohonu motgidyv 2
vozidel. (Spolu s: Ing. Rudolf Vykoukal.) 2 listtrgjopisu. RiloZzen
technicky nakres (1 list).

Technické vykresy

Kombinované vzduchomechanické pérovantobus Skoda 706 RTO 1
(zlepSovaci navrh). ktitko 1: 5.

Motorové vyfukové brzda. Autobus Skod6RTO (zlepSovaci navrh)1

Qprava kropiciho systému a rozvodu vaédypiciho vozu znéky 2
Skoda 304 nebo 4041iRZena fotografie téhoz kropiciho vozu.
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1919

1920

1924

1924

1924

1924

1925

1927

1928

1955

1959

1959

1961

1961

1966

nedatovano

1959

1959

nedatovano

ukl. j.

1

1

1
1



inv. ¢. sign. obsah ks datace ukl. j.

. d) Schématické ndkresy 1
48 ll. d) Schématické zobrazerfepodoveé sking. 2 nedatovano 1
\Y PISEMNOSTI Z VE REINE CINNOSTI PUVODCE
V. a) Ceskomoravskéa Kolben-Daik a. s.
49 V. a) Automobily Systém Praga. BroZura obsatigakladni informace o 1 nedatovano 2
hlavnich patentech chré&mé konstrukce gkterych detail automobiti
Praga. 10 list.
V. ILUSTRA CNi MATERIAL O P 'VODCI FONDU
V. a) Fotografie a vyobrazeni fivodce
50 V.a) Fotograficka vizitka. 1 1933 2
V.e) Nekrology 2
51 V.e) Podkovani rodiny za projevenou soustrast nad umrtiamfiska Kece. 1 1971 2
VII. PISEMNOSTI CIZICH OSOB 2
52 VI Nabidka na kropici automobil Praga typu SB®nestskému taduv 8 1939 2
Tabade - obchodni korespondence (2/0)
- dopis z 2. 12. 1939 #johy: priloha k nabidcé. 32.095 (2 listy), 6 2

prodejni a dodaci podminky automobilového &elai (5 listi), 3
fotografie kropiciho automobilu Praga typu SND-35.

- dopis z 7. 12. 1939 +ipohy: charakteristika vykonu odstivého 2 2
¢erpadla kropiciho vozu Praga typu SND-35 (1 list).

53 VI Anonymni rukopis o historii automobilek Bea Walter. 187 stran 1 nedatovano (po 2
strojopisu (od s. 277 do s. 464) 1957)
VIII. SBIRKY PUVODCE
VIIl. a) Fotografie
54 VIl a) Hollmann a Jébek, tovarna nai$kacky, cerpadla a stroje v Plzni: 9 nedatovano 2

Benzinova zahradniiskacka; 12 HP elektromotor na 120voltové
napti; centrifugélnicerpadlo 65 nm sitlosti potrubi; centrifugalni
¢erpadlo 325 nm s#losti potrubi; nakladni automobil na 3000 kg
unosnosti (1906); poZarnidni stikacka; stroj na prani pisku z
nakopané zeminy jakoz i Kdéni téhoZz; vysokotlaka centrifugalni
pumpa (1906); vysokotlaké potrubi s elektrickym quadm.

VIII. b) VystFizky z novin - automobilismus a Praga 2
55 VI b) Karger, Stanislav: 60 let automobilkyaga, S¥t motoii ¢.17/1967, 1 1967 2
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inv. ¢. sign. obsah ks datace ukl. j.

s. 18-19.

56 VI b) Sesit s nalepenymi vyitky z novin. 108 stran. Periodika: Bohemia, 1 1919-1932
Ceské slovo(eskoslovensky zetdélec, Hospodésky rozhled,
Kovopracovnik, Narodni listy, Narodni politika, Bex Presse, Pravo
lidu, Reforma, Slovensky vychod, Tribuna,déeni list, Venkov.
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Nazev: Kec FrantiSek, Ing. (5. 1. 1883 — 18. 5. 197

Casové rozmezi: 1897-1971

Patet evide®nich jednotek: 2 kartony (1897-1971), Ii@dnich knih a rukopis(1929 - po 1968), 6 map-
plani-grafickych listi (1959, s. d.), 11 alb-svitkovych filim(1933-1939, s.d.)
Patet inventarnich jednotek: 56

Rozsah: 0,2 bm
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Zpracoval: Romana Kmochova
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